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前      言 

    为贯彻《中华人民共和国环境噪声污染防治法》，防治摩托车噪声污染，促进摩托车制造行业的可持

续发展和技术进步，制定本标准。 

本标准修改采用 ECE R9《关于三轮摩托车噪声核准的统一规定》、ECE R41/02《关于两轮摩托车噪

声核准的统一规定》、ECE R63《关于轻便摩托车噪声核准的统一规定》、97/24/EC C9《关于摩托车噪声

核准的补充规定》修订。 

本标准与 ECE R9《关于三轮摩托车噪声核准的统一规定》、ECE R41《关于两轮摩托车噪声核准的统

一规定》、ECE R63《关于轻便摩托车噪声核准的统一规定》、97/24/EC C9《关于摩托车噪声核准的补充

规定》的一致性程度为部分等效，主要差异如下： 

──按照中文习惯对两轮摩托车、两轮轻便摩托车和三轮摩托车进行了统一的格式编排； 

──将一些适用于国际标准的表述改为适用于中国标准的表述； 

──定置噪声测量方法部分纳入了《摩托车和轻便摩托车定置噪声限值及测量方法》。 

本标准代替GB16169-1996中的加速行驶噪声限值部分和GB/T4569-1996中的加速行驶噪声测量方法

部分。 

本标准与 GB16169-1996和 GB/T4569-1996相比主要变化如下： 

──摩托车加速行驶噪声限值分类依据的发动机排量进行了调整；轻便摩托车加速行驶噪声限值按

设计最高车速进行了分类；对三轮车辆的噪声限值单独列出；同时提出了生产一致性检查要求。 

──对背景噪声提出了修正内容； 

──测量的取值要求发生了变化； 

──规定了装有纤维吸声材料的排气消声系统要求； 

──规定了噪声测量的试验路面要求，等同采用了 ISO 10844：1994《声学  测量道路车辆噪声用

试验路面的规定》中的规定，自 2005年 7月 1日起执行。 

    本标准的附录 A和附录 B为规范性附录，附录 C为资料性附录。 

本标准为第四次修订。 

本标准所代替标准的历次版本发布情况为： 

——GB5467-85、GB4569-84、GB/T4569-1996、GB16169-1996、GB4569-2000、GB16169-2000。 

按有关法律规定，本标准具有强制执行的效力。 

本标准由国家环境保护总局科技标准司提出。 

本标准起草单位：国家摩托车质量监督检验中心、上海摩托车质量监督检验所、中国兵器装备集团、

中国嘉陵工业股份有限公司（集团） 

本标准国家环境保护总局 2005年 4 月 5 日批准。 

本标准自 2005 年 7 月 1 日起实施， GB5467-85、GB4569-84、GB/T4569-1996、GB16169-1996、

GB4569-2000、GB16169-2000同时废止。 

本标准由国家环境保护总局解释。
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摩托车和轻便摩托车加速行驶噪声限值及测量方法 

 

1范围 

    本标准规定了摩托车（赛车除外）和轻便摩托车加速行驶噪声限值及测量方法。 

    本标准适用于摩托车和轻便摩托车的型式核准和生产一致性检查。 

2规范性引用文件 

    下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款。凡是注日期的引用文件，其随后所有的

修改单（不包括勘误的内容）或修订版均不适用于本标准，然而，鼓励根据本标准达成协议的各方研究

是否可使用这些文件的最新版本。凡是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本标准。 

    GB/T  3785  声级计的电、声性能及测试方法 

    GB/T  5378  摩托车和轻便摩托车道路试验总则 

    GB/T  6003.1   金属丝编织网试验筛 

    GB/T  15173   声校准器 

    ISO  2599：1983  铁矿石——磷含量的测定——滴定法 

    ISO  10534.1：1996  声学——吸气系数和阻抗的测定——阻抗管法 

    ISO  10844：1994  声学——测量道路车辆噪声用试验路面的规定 

3 术语、定义和符号 

3.1 下列术语和定义适用于本标准。 

3.1.1型式核准试验 

    型式核准试验指对生产企业制造的摩托车或轻便摩托车新车型按型式核准规定进行的试验。 

3.1.2生产一致性检查试验 

    生产一致性检查试验指对型式核准试验合格的摩托车或轻便摩托车车型的成批生产车辆按生产一致

性检查规定进行的试验。 

3.1.3 背景噪声 

    背景噪声指受试车辆噪声不存在时周围环境的噪声（包括风噪声）。 

3.1.4 排气消声系统 

    排气消声系统指控制由摩托车或轻便摩托车发动机排气产生的噪声所必须的整套组合件。 

3.2 符号 

    本标准使用下列符号。 

    Vh：发动机排量； 

    S： 发动机最大功率转速； 

    NA：受试车辆接近加速始端线（AA’线）时发动机的稳定转速； 
    Vm：受试车辆的设计最高车速； 

VA：受试车辆接近加速始端线（AA’线）时的稳定车速。 



 
 
 

GB××××－×××× 

 2 

4 型式核准申请和批准 

4.1 型式核准的申请 
4.1.1 摩托车和轻便摩托车制造企业生产、销售产品必须获得国家的污染物排放控制性能型式核准。一
种车型的加速行驶噪声排放控制性能型式核准申请必须由汽车制造企业提出。 

4.1.2 为进行第 5章所述试验，生产企业应向负责型式核准试验的检验机构提交一辆能代表待型式核准
车型的摩托车。 
4.2 型式核准的批准 
如果满足了第 5章规定的技术要求，该车型将得到型式核准机关的批准。 

5 加速行驶噪声限值 

5.1 型式核准试验噪声限值 

摩托车型式核准试验加速行驶噪声限值见表 1，轻便摩托车型式核准试验加速行驶噪声限值见表 2。 

 

表 1  摩托车型式核准试验加速行驶噪声限值 

噪声限值，dB(A) 

第一阶段 第二阶段 

2005年 7月 1日前 2005年 7月 1日起 

发动机排量(Vh) 

mL 

两轮摩托车 三轮摩托车 两轮摩托车 三轮摩托车 

＞50且≤80 77 75 

＞80且≤175 80 77 

＞175 82 

82 

80 

80 

 

表 2  轻便摩托车型式核准试验加速行驶噪声限值 

噪声限值，dB(A) 

第一阶段 第二阶段 

2005年 7月 1日前 2005年 7月 1日起 

设计最高车速(Vm) 

km/h 

两轮轻便摩托车 三轮轻便摩托车 两轮轻便摩托车 三轮轻便摩托车 

＞25且≤50 73 71 

≤25 70 
76 

66 
76 

 

5.2 生产一致性检查试验噪声限值 

各阶段摩托车(含轻便摩托车)生产一致性检查试验的实施日期与型式核准试验相同，生产一致性检

查试验加速行驶噪声限值比型式核准试验加速行驶噪声限值高 1dB(A)，并且生产一致性检查试验的实测

噪声值不得高于型式核准试验的实测噪声值加 3dB(A)。 

5.3 其它要求 

装有纤维吸声材料排气消声系统的摩托车或轻便摩托车应符合附录 A(规范性附录)的要求。 

6 测量仪器 

6.1 声学测量仪器 

6.1.1噪声测量用的声级计或与之相当的测量系统应符合 GB/T3785对 1型声级计精度的要求，尽可能使
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用延伸杆和延伸电缆。当使用能周期的监测 A 计权声级的系统时,系统的读数时间间隔应不大于 30ms。

声级计或与之相当的测量系统应按国家有关计量仪器的规定定期检定。 

6.1.2 测量时使用声级计的 A频率计权特性和“快（F）”挡时间计权特性。 

6.1.3 每项测量开始和结束时，都应遵照制造厂使用说明书的规定按 GB/T15173的要求检查和校准声级

计。在没有再做任何调整的条件下，如果后一次校准读数相对前一次校准读数的差值对 1型声级计来说

超过 0.5dB(A)，则认为前一次校准后的测量结果无效。校准时的读数应按测量要求分别记录在附录 C（资

料性附录）的表格中。 

6.1.4 测量过程中，允许按声级计使用说明书的要求正确使用防风罩，但应注意防风罩对传声器灵敏度

和方向性的影响。 

6.2 车速和发动机转速测量仪器 

应使用专用的车速测量仪器和发动机转速表，其要求应符合 GB/T 5378的规定。 

6.3 气象测量仪器 

风速仪、大气压力计和温度计应符合 GB/T 5378的规定。 

7 加速行驶噪声测量方法 

7.1 测量环境 

7.1.1 测量场地(见图 1) 

                          图 1  行驶噪声测量场地、测量区域及传声器布置 

 

7.1.1.1 测量场地的声场条件为：在场地测量区域的中心 O点放置一个无指向的小声源时，以 O点为球

心的半球面上各个方向的声级偏差不超过±1dB(A）。当满足下列条件时，可以认为测量场地达到了这一

声场条件： 

    a) 在以 O点为基点、半径为 50m的范围内没有大的声反射物，如：建筑物、围栏、树木、岩石、桥

梁、停放的车辆等。 

    b) 测量场地表面由混凝土、沥青或类似的坚实材料构成，场地应基本水平、平整、表面干燥，应无

雪、高草、尘土或类似的吸声物覆盖。 

7.1.1.2 通过测量区域的试验跑道应有 100m 以上的平直混凝土或沥青路面，路面纵向坡度不大于 1%，

跑道路面纹理不应导致过大的轮胎噪声。从第二实施阶段起试验路面应达到附录 B（规范性附录）的要
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求。 

7.1.1.3 试验时除测量人员及驾驶员外，在测量区域内不应有其他人员站立。测量人员应站在不致影响

声级计读数的位置。 

7.1.2 气象 

    测量应在无雨、无雪且风速不大于 3m/s的气候条件下进行。测量时应排除阵风对声级计读数的影响。 

7.1.3 背景噪声 

    测量过程中，背景噪声（A计权声级）至少应比受试摩托车噪声低 10 dB(A)。如果背景噪声与受试
摩托车噪声之差在 10～16 dB(A)之间，受试摩托车噪声测量值应减去图 2所示的修正值。 

                                 图 2  背景噪声影响的修正 

 

7.2 受试车辆条件 

7.2.1 受试车除 1名驾驶员外，应不载重和不乘人，但是应装备行驶时必须的冷却液、润滑油、燃油及

工具箱、备胎等。受试三轮摩托车应不带拖车和半拖车。 

7.2.2 如果受试车装有自动风扇，在测量过程中，此系统应不受干扰。如受试车的驱动轮多于一个，应

只用正常道路工作时使用的驱动轮。如受试车装有边车，测试时应取下。 

7.2.3 在测量开始前，受试车应按 GB/T 5378的规定预热运转，使发动机达到正常工作温度。 

7.2.4 受试车的其它条件应符合 GB/T 5378的规定 

7.3 测量区域及传声器的放置 

7.3.1 加速噪声测量区域如图 1所示。O点为测量区域的中心，AA’线为加速始端线，BB’ 线为加速终端
线，CC’线为行驶中心线。 
7.3.2 声级计传声器应放置在 O 点两侧，传声器头部端面中心离地高 1.2 m±0.1m，各距 CC’线 7.5 m

±0.2m(沿 CC’线的垂直线测量)。传声器参考轴与地面平行，并垂直指向 CC’ 线。 
7.4 受试车挡位选择和接近 AA’线速度确定 
7.4.1两轮轻便摩托车 

7.4.1.1 行驶挡位选择 

7.4.1.1.1 装有手（或脚）动变速器的两轮轻便摩托车 

应选接近 AA’线时符合 NA≥1/2S的条件的最高挡。 

7.4.1.1.2 装有自动变速器的两轮轻便摩托车 

    装有自动变速装置的轻便摩托车按照 7.4.1.2的要求进行测量。 
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7.4.1.2 接近 AA’线的速度 
    如果 Vm＞30 km/h，取 VA＝30 km/h； 
    如果 Vm≤30 km/h，取 VA＝Vm； 

7.4.2 两轮摩托车 

7.4.2.1 装有手（脚）动变速器的两轮摩托车 

7.4.2.1.1 行驶挡位选择 

a) 受试车变速器前进挡位为 4个或 4个以下，用第二挡测量。 

b) 受试车变速器前进挡位为 5个或 5个以上 

       Vh小于或等于 175mL时，只用第三挡测量 

       Vh大于 175mL时，分别用第二挡和第三挡测量，以两个挡位测量值的平均值作为测量结果。  

    c) 以上 a)、b)当用第二挡测量，受试车到达 BB’线时，如果此时发动机的转速超过 S，则分别改用

第三挡，并以这一测量值作为测量结果。 

7.4.2.1.2 接近 AA’线的速度 
受试车接近 AA’线时的 VA为： 

3/4S所对应的车速，如果此车速超过 50km/h,则取 VA＝50km/h。 

7.4.2.2 无手（脚）动选挡装置的自动变速器的两轮摩托车 

受试车接近 AA’线时的速度 VA为： 

    30 km/h、40 km/h、50 km/h（如果受试车 3/4Vm低于 50 km/h，则速度取为 3/4Vm）。以测量值中的最

大值作为测量结果。 

7.4.2.3 装有手（脚）动选挡装置的自动变速器的两轮摩托车 

7.4.2.3.1 行驶挡位选择 

    如果受试车装有 X个前进挡的手（脚）动选挡装置，应选用最高挡位，不包括外部的低挡位（例如

强制换低挡）。如果在通过 AA’线后，出现自动换低挡，则测量无效，应改用“最高减 1”挡位进行测试，

必要时，用“最高减 2”挡位重新测试，直到找到不发生自动换低挡时的最高挡位（不是用强制换低挡）。

以该挡位的测量结果作为噪声测量值。 

7.4.2.3.2 接近 AA’线的速度 
受试车接近 AA’线时的 VA为： 

3/4S所对应的车速，如果此车速超过 50km/h,则取 VA＝50km/h。 

当按 VA为 50 km/h试验时，若选挡装置自动下移到第一挡，则取 VA为 60 km/h，以避免跳低挡。 
7.4.3 三轮摩托车（含三轮轻便摩托车） 

7.4.3.1 装有手（脚）动变速器的三轮摩托车 

7.4.3.1.1 行驶挡位选择 

    a) 受试车变速器前进挡位为 4个或 4个以下，用第二挡测量。 

    b) 受试车变速器前进挡位为 5个或 5个以上，用第三挡测量。 

    c) 以上用第二挡、第三挡测量，受试车到达 BB’线时，如果此时发动机的转速超过 S，则分别改用

第三挡、第四挡测量，并以这一测量值作为测量结果。但不应选择超速挡。如果受试车变速器有两种不

同传动比挡位的驱动装置，应选择受试车能达到 Vm的装置。 

7.4.3.1.2 接近 AA’线的速度 
受试车接近 AA’线时的速度 VA取为： 

NA＝3/4S， 
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NA＝3/4限速器允许发出的发动机最大转速， 

VA＝50 km/h  
以上三者中的最低车速。 

7.4.3.2 无变速器的三轮摩托车 

    受试车接近 AA’线时的速度 VA按 7.4.3.1.2的要求确定。 

7.4.3.3 装有自动变速器的三轮摩托车 

7.4.3.3.1 行驶挡位选择 

受试车应选择产生最高平均加速度的选挡装置前进挡位。不应选择用于刹车、驻车或类似缓慢移动

的选挡装置挡位。 

7.4.3.3.2 接近 AA’线的速度 
受试车接近 AA’线时的速度 VA取为： 

VA＝3/4Vm ， 

VA＝50 km/h  
两者中的较低车速。 

7.5 加速行驶操作 

受试车应以 7.4 规定的挡位和稳定车速并使车辆的纵向中心平面尽可能沿着 CC’线驶向 AA’线，接
近 AA’线时受试车发动机转速和车速的允许误差为±3%。当受试车的前端到达 AA’线时，应将节气门尽
快全部打开，并保持在全开位置。当受试车的尾端通过 BB’线时，应将节气门尽快关闭至怠速状态。 
7.6 往返测量和取值要求 

7.6.1 同样的测量往返进行，受试车每侧至少测量 2次。每次取受试车驶过时声级计的最大读数。受试

车同侧连续 2次测量结果之差不应超过 2dB(A)，否则测量值无效。 

7.6.2 考虑测量精度的影响，将每次测得的读数减去 1dB(A)作为结果。 

7.6.3 取受试车往返测量每侧各 2次测试值，将 4个测量值的平均值作为受试车的加速行驶最大噪声级。

测量值按 GB/T 5378的要求修约到整数位。 

7.7 测量记录 

将测量数据和结果、测量条件、受试车及测量仪器的技术参数等填写在附录 C（资料性附录）的表

格中。如果有需要说明的情况，应填写在“其它说明”栏中。 

 

 

 


